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Herrn
Landrat
Reiner Wegner

o. V. i. A.

Hildesheim, den 25.09.2014

Zukunftsfahige Methoden Iim StraBenbau und moderne Verfahren zur
Ausbesserung beschédigter Verkehrsflachen

Sehr geehrter Herr Landrat Wegner,

der Anlage zu dieser Anfrage sind ein Artikel der Zeitung ,Welt am Sonntag" vom
15.06.2014 und ein Bericht der ,taz" vom 07.06.2014 beigefilgt.

In diesen Artikeln wird {ber fortschrittliche und zukunftsweisende Verfahren
beim Bau und bei Reparatur von StraBenoberflachen berichtet.

Unter Bezugnahme auf die vorstehend genannten Presseberichte bitten wir um
Beantwortung der nachfolgenden Fragen:

1. Werden seitens der StraBenbauverwaltung im Rahmen der Planung und
Bauausfihrung von KreisstraBen und Radwegeverbindung im Landkreis
ebenfalls neue und voraussichtlich langlebigere  Bautechniken
berlcksichtigt und angewandt?

2. Mit welchen finanziellen Mehrbelastungen ist bei Anwendung der
beschriebenen neuen Verfahrensweisen zu kalkulieren?
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3. Ist seitens des Landkreises abzuschatzen in welchem Umfang ggf. neue
Bau- bzw. Reparaturtechniken Kosteneinsparungen erbringen kénnten?

Mit freundlichen GriBen

gez. Johannes Dreier
Sprecher fur Integration,
Sicherheit und Ordnung
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WELT AM SONNTAG

NR. 24

Tgendwann lohnt es sich

nicht meht zu kampfen. Die-

. scn Punkr hatte- die Stadt

Berlin Anfang des Jahres er-

teicht. Sie  sperrie  einen

- Streifen der viel befahrenen

; - Greifswalder Strafie: zu viele
Schlaglécher. ‘Mehrere Dutzend rot-
weilt gestreifter Begrenzungspfeiler
lotsten daraufhin die Autofahrer vorbei
an tiefen- Rissen und klaffenden Kra-

tern. Der Abschnitt sollte lingst kom- -
plett saniert werden, doch dafiir fehle :
- das. Geld. Letztendlich wurde doch

wieder nur provisorisch geflickr.

VON WOLFGANG GOMOLL

Selbst der zurickliegende, verhilt-
nismatig milde Winter hat die Stralien
zerstdrt wic lange nicht Mit den Ver
kehrsadern sei es ein bisschen so wie
mit den Berliner S-Bahnen, sagt Bernd
Hinrichs, PR-Chef beim Deutschen
Asphaitverband. ,Sie werden kaputige-
spart.” Investierte man nicht regelma-

~ fig in den Fahrbahnbelag, wiirde der

Asphait .durch die vielen Lkw, durch
Regen und Schnee, aber auch durch an-
dere Umwelteinfliisse wie Ozon zer-
storr werden. Muss- ein Schlagloch
iibergangsweite mit Asphalt ausgebes-
sert  werden, entstehen  zusitzliche

Kosten — und in der Regel kilometer-

lange Staus. R
Tarsten Albig ist so erwas wie der

Hoffnungstriger stresspeplagter Pend-
ler und VieHahrer, die dieser Tage

durch die Republik rellen. Erst forderte
der Ministerpriisident Schleswig-Hol-
steing eine Zusatzabgabe von 100 Buro
pro Jahr fiir cinen Reparaturfonds,
jerzt trommelt der SPD-Politiker fiir ei-
ne Volksbefragung, um iiberfliissige
Verkehrsneubauten zu verhindern und
cine , notwendige Reparaturlast von
Jahrlich sieben Milliarden Euro bis zum
Juhr. 20304 finanzieren 2u kénnen, Die

- Bundesregicrung har fir den aktuellen

Haushalt lediglich fiinf Milliarden Euro
pro-Jahr fiir ‘die Sanicrung maroder
Verkehrsadern veranschiagt.

Derweil tiifrelt die Industrie an einer
Methode, - die -Instandhaltungskosten
mit  selbstheilenden Beton-  und
Asphaltmischungen moglichst gering
zu ‘halten, Sie  sollen' Deurschiands
Straflen nicht nur widerstandsfihiger
machen, sondern auch dic Schaden
durch Frost-¢inddmmen: Wissenschaft-
ler haben bereits Erfolge vorzuweisen.
Ein Schitissel dazu sind Bakrerien.

Sie arbeiten wie eine-Art Reparatur-
service. Wenn Regen- und Tauwasser
in.dié kleinen Risse der Strafien einge-
drungen sind, sich ins Tnnere des Stra-
BBenbelags vorgearbeitet .und bei sin-
kenden Temperaturen den Asphalt ge-
sprengt-haben, sollen die unsichtbaren
Helfer mittels. einer chemischen Reak-
tion- Calciumcarbonat “ereeugen, ein
festes weiles Mineral, das dic Locher
wieder Rittet,

An ciner anderen  Varanre des
selbstheilenden Asphalts arbeiten For-
scher der niederlindischen Universitit
Delft. - Sie wversetzen die schwarze
Asphaltmischung mit Stahlfasern: Rro-
ckelt der Straflenbelag, fihrt ein Spezi-
alfahrzeug tber den Asphalt hinweg,
das ein Magnetfeld erzeugt und das
Gemisch bis auf 7o Grad erhitzt. Durch

Bakterien
der Strafie

Selbstheilender Asphalt soll kiinftig

helfen, Deutschlands Strafien
widerstandsfahiger zu machen

CRCTURF ALLIANCETE

_ schung fehrt.

Ramponicrte Strafien
wie diese warten in
ganz Deutschland anf
eine Sanierung

die Induktionsmethode konne das
Schlagloch  problemios wieder ver-
schlpssen werden, versprechen dic For-
scher aus Delft.

Unter Laborbedienungen - funktio-
nierte die Methode bereits. Auf einem
400 Meter langen “Teilabschnitt der
nicderlindischen Aurobahn 58 wurde
die nene Asphalt-Stahifaser-Mischung
im Alitag getestet. Die Ergebiiisse seien
ermutigend. ,Wenn wir alle vier Jahre
‘mit der Induktionsmaschine itber die
Strafic rollen und den Asphalt crwir-
men, kbnnen wir die Lebetisdauer der
Oberflichen . verdoppeln®, sagt Erk
Schlangen, der in Delft Marerialfor-

Der Bedarf ist riesig. Mit maroden

3 Fahirbahnbeldgen haben Autofahrer am
meisten zu kdmpfen, wenn sic in Srid-

»Die Strafien
~ werden

kaputtgespart”

Bernd Hinrichs, Sprecher
Deutscher Asphaftverband

ten und Gemeinden unterwegs sind.
Die urmfassen rund 430.000 Kilometer
oder 8o Prozent aller Straflen und sind

‘besonders ramponiert. 30 bis 4o Pro-

Zent sind von starken Winterschiden
betroffen, schitzr der ADAC

Bei der Deckschicht ist VerschieiB-
festigkeit wichtlg, Auch da spielt das
Material eine Relle, Ist die Kérnung
der Asphalumischung zu fein, ist sic
nicht - standfest, grobe Kérner sind
rucht flexibel genug. Hier gilt es cinen
Kompromiss zu finden. Bic griRtmog-
liche Witterungsbestiindigkeit - erréi-
chen dic Teehmiker: durch frostbestdn-
dige Gestenskorpungen und ausrei-
chend ditke Bindemittelfilme. : Wenn
der Asphalt aber wenig und Kleine Po-
ren hat, kann das Regenwasser kaum
abfliefien. Auch das Abrollgerdusch der
Reifen wird nicht 50 leicht geschluckt,

Der Chemiekonzern: BASF  sucht
nach Moglichkeiten; Beton:noch wider-
standsfihiger zu machen. Vor allem
Eritcken sind durch die eindringende
Feuchtigkeit bedroht. Damit der Beton
das Wasser abweisen kann, kénnte er
versiegelt werden. Gleichzeitig experi-
mentiert BASF mit Mischungen, die
flexibel sind und deswegen nicht so

- schnell aufrcifien.

Aber auch fiir das Flickwerk auf Ber-
liner Strafien.gibt es mittlerweile bes-
sere Methoden, als die ‘Schiaglocher
nur mit herkdmmlichen Asphalt-auszu-
Kleiden, Es kinnen haltbarere Betop-,
Kunstharz-, Polyarethane (also Kunst-
stoffe  beziehungsweise Kunstharze)
oder Materlalicn auf Acylbasis zum
Linsatz kommen, die in die Problemzo-
n¢ hincininjiziert werden. %

Die von Torsten Albig geforderte Re-
paraturpauschale in Hohe von 100 Eu-
ro relativiert sich ohnehin, das hat eine-
Studie aus den USA ergeben, Wer mit
seinem- Pkw dauerhaft auf schlechten
Straflen fihrt, muss demnach firr Schi-
den an SroBdimpfern und sonstiger
Mechanik jdhrliche Zusazkosten in
Héhe von bis zu 500 Euro cinplanen,



Taz - 07.06.2014

Radwege ohne Waschbretter

ENTWICKLUNG Eine Spezialfolie schiitzt vor Baumwurzeln: Teure Sanierungen waren so
Uberflssig

BERLIN taz | Baumwurzeln und Fahrradwege vertragen sich bekanntlich ebenso wenig wie
die Haushalte der Kommunen und teure Infrastrukturprojekte. Ein neuer Fahrradweg kann
schon nach zwei bis drei Jahren wieder von Wurzeln aufgerissen sein. Wird er saniert,
ergibt es sich leicht, dass bei den Bauarbeiten die Wurzeln der Baume zu Schaden
kommen.

Meist fehlt fir die Sanierung aber sowieso das Geld. So fahrt mensch als Radfahrer*in im
Schritttempo Uber Wege, die Waschbrettern gleichen, bis diese irgendwann gesperrt
werden.

Es gibt allerdings noch eine andere Losung, namlich die Durchwurzelung der Radwege von
vornherein zu verhindern. Die Firma Feind aus dem brandenburgischen Libben hat eigens
eine Maschine entwickelt, mit der parallel zum Radweg ein 80 cm tiefer Schlitz in den Boden
gefrast wird. Dort wird dann eine sogenannte Wurzelschutzfolie eingelassen, die verhindern
soll, dass sich die Wurzeln der Baume in Richtung Radweg ausbreiten.

Die Herstellerfirma verspricht 25 Jahre Garantie. Mehrere hundert Kilometer wurden in den
letzten finf Jahren in verschiedenen Teilen Deutschlands verlegt, zurzeit wird in Beelitz der
Europaradweg R 1 mit Wurzelschutzfolie ausgestattet. Norman Fruth von der Erfinderfirma
der Spezialfrase ist zufrieden mit dem Ergebnis: die Radwege seien glatt wie am ersten
Tag.

Die Funktionalitat und Umweltvertraglichkeit des Verfahrens wurden auch von der Berliner
Beuth-Hochschule bestatigt. Vor jedem Projekt findet zudem eine gesonderte Begutachtung
statt: Stehen die Baume zu dicht am Weg oder haben sich die Wurzeln schon zu weit
ausgebreitet, wird die Folie nicht oder nur stellenweise verlegt. Wenn wichtige Wurzeln zu
Schaden kommen konnten, miissen abschnittsweise andere Losungen gefunden werden.
Ein weiterer Vorteil: Die Radwege muissen nicht, wie bei einer Sanierung, langere Zeit
gesperrt werden. Radfahrer*innen kénnen einfach um das Gerat herumfahren, wahrend es
arbeitet.

Das schlagende Argument fur Kommunen und Stral’enbauunternehmen darfte vor allem der
Preis sein. Mit durchschnittlich 10 Euro pro Meter ist das Verlegen der Wurzelschutzfolie
weitaus glnstiger als eine Sanierung. Bislang halt sich der Verbreitungsgrad der
Praventivmalfinahme dennoch in Grenzen. Norman Fruth macht daflr die Prioritatensetzung
in den Kommunen verantwortlich. Obwohl das Verfahren verhaltnismafig kostengunstig ist,
mangele es oft an Geld. Und wo doch Geld vorhanden sei, werde es zuallererst in die
Instandsetzung von Strafen gesteckt. LOU ZUCKER



